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Abstract of DE1 01 52696 

The invention relates to a drive (1 ) for pivoting a 
vehicle door or flap (3) which is connected to a 
hinge part (2) in a rotationally fixed manner. Said 
drive (1 ) comprises a motor (7) and a gear 
mechanism (9) which is arranged downstream 
from the same and acts on the hinge part (2) 
which is connected to a hinge axle (4) in a 
rotationally fixed manner. The aim of the 
invention is to provide one such drive (1) which is 
as compact as possible, the coupling between 
the drive (1) and the hinge part (2) being 
arranged in a simple manner and in such a way 
that it is as invisible as possible for a user. To this 
end, the gear mechanism (9) of the drive (1) is 
directly connected to the hinge axis (4). A lever 
mechanism is preferably used as the gear 
mechanism (9). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Antrieb 

® Die Erfindung betriffteinen Antrieb (1)zum Verschwen- , x 
ken einer mit einem Scharnierbugel (2) drehfest verbun- 
denen Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe (3), wobei der 
Antrieb (1) einen Motor (7) und ein diesem nachgeschal- 
tetes Getriebe (9) umfafct, welches auf den mit einer 
Scharnierachse (4) drehfest verbunden Scharnierbugel 
(2) wirkt. 

Urn einen moglichst platzsparend aufgebauten Antrieb 
(1) der eingangs erwahnten Art anzugeben, bei dem die 
Kopplung zwischen dem Antrieb (1) und dem Scharnier- 
bugel (2) auf einfache Weise und fur einen Dritten mog- 
lichst unsichtbar anordbar ist, schlagt die Erfindung vor, 
das Getriebe (9) des Antriebes (1) direkt mit der Schar- 
nierachse (4) zu verbinden, wobei als Getriebe (9) vor- 
zugsweise ein Hebelgetriebe verwendet wird. 
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Beschreibung lenklager an den Hebeln zu befestigen, so daB Taumelbewe- 

gungen bis zu 5° um den Hauptbefestigungspunkt an der 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Antrieb zum Ver- Scharnierachse moglich sind. 

schwenkeneinermiteinemSckamierbiigel drehfest verbun- [0010] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 

denen Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe (Heckklappe, Mo- 5 ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren erlau- 

torhaube ete.). terten Ausfiihrungsbeispielen. Es zeigen: 

[0002] Aus der nicht vorveroffentlichten deutschen Pa- [0011] Fig. 1 die perspcktivische Darstellung eines erfin- 

tentanmeldung 101 17 933.2 ist ein Kraftfahrzeug mit auto- dungsgemaBen Antriebes mit Hebelgetriebe ohne Getriebc- 

matisch verschlieBbarer Fahrzeugtur oder Fahrzeugklappe gehause und 

(im folgenden auch zusammenfassend nur als Fahrzeugtur 10 [0012] Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Darstellung, bei 

bezeichnet) bekannt, bei dem durch eine entsprechende Be- welcher das Hebelgetriebe mit einem Getriebegehause ver- 

tatigung eines in der Instrumententafel vorgesehenen Schal- sehen ist. 

ters die Fahrzeugtur geschlossen oder geoffnet werden kann. [0013] In den Fig. 1 ist mit 1 ein Antrieb zum Verschwen- 

Hierzu wirkt das von dem Schalter erzeugte Schaltsignal auf ken einer mit einem Scharnierbugel 2 drehfest verbundenen, 

eine elektronische Steuereinrichtung, die ihrerseits elektri- 15 gestrichelt angedeutetcn Heckklappe 3 eines Kraftfahrzeu- 

sche Steuersignale zur Aktivierung eines Elektromotors er- ges bezeichnet. Der Scharnierbugel 2 ist drehfest mit einer 

zeugt, der dann seinerseits uber ein nachgeschaltetes Ge- Scharnierachse 4 verbunden, welche schwenkbar an einem 

triebe auf eine hebelformige Verlangerung des Schamierbii- Scharnier 5 angeordnet ist. Das Schamier 5 ist an der eben- 

gels einwirkt und die Fahrzeugtur verschwenkt oder ver- falls gestrichelt angedeuteten Karosserie 6 des entsprechen- 

schiebt. 20 den Fahrzeuges befestigt. 

[0003] Nachteilig ist bei diesem Kraftfahrzeug unter ande- [0014] Der Antrieb 1 umfaBt einen Elektromotor 7, wel- 

rem, daB der Scharnierbugel mit einem zusatzhchen hebel- cher ebenfalls uber einen Flansch 8 an der Karosserie des 

formigen Teil versehen werden muB. AuBerdem ist der An- Fahrzeuges befestigt ist, und ein mit dem Elektromotor 7 

trieb relativ platzaufwendig aufgebaut. SchlieBlich ist der verbundenes Hebelgetriebe 9. Das Hebelgetriebe 9 weist ei- 

Teil des Antriebes, der mit dem Scharnierbugel verbunden 25 nen Antriebshebel 10 auf, welcher mit der Abtriebswelle 11 

ist, haufig fur einen Dritten sichtbar, wenn sich die hebelfor- des Elektromotors 7 (oder eines Zwischengetriebes im Falle 

mige Verlangerung des Scharnierbugels nicht wahrend ihres eines Getriebemotors) drehfest verbunden ist. AuBerdem 

gesamten Schwenkweges zum Offnen der Heckklappe etc. umfaBt das Hebelgetriebe 9 einen Abtriebshebel 12, der mit 

innerhalb des Dachhimmels des entsprechenden Kraftfahr- der seitlich uber das Schamier 5 hervorstehenden Schamier- 

zeuges befindet. 30 achse 4 uber eine FormschluBverbindung (z. B. Keilverzah- 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen nung) drehfest verbunden ist. Der Antriebshebel 10 und der 

platzsparend aufgebauten Antrieb der eingangs erwahnten Abtriebshebel 12 des Hebelgetriebes 9 sind uber zwei 

Art anzugeben, bei dem die Kopplung zwischen dem An- Kupplungsstangen 13, 14 miteinander gelenkig verbunden. 

trieb und dem Scharnierbugel auf einfache Weise und mog- Dabei sind die Kupplungsstangen 13, 14 uber Gelenklager 

lichst fur einen Dritten unsichtbar anordbar ist. 35 15, 16 an den Hebeln 10, 12 befestigt, um Toleranzen zwi- 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die schen der Abtriebswelle 11 des Elektromotors 7 und der 

Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, besonders vor- Scharnierachse 4 auszugleichen. 

teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Un- [0015] Das Hebelgetriebe 9 wird bei der bestimmungsge- 

teranspriiche. maBen Verwendung des Antriebes 1 durch ein Gehause 17 

[0006] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Ge- 40 abgedeckt (Fig. 2), an dem ein Gelenklager 18 angeordnet 

danken, den Antrieb nicht mit einem zusatzlichen hebelfor- ist, in welchem die Scharnierachse 4 schwenkbar gelagert 

migen Teil des Scharnierbugels zu verbinden, sondem direkt ist, so daB der Antrieb 1 in bezug auf die Scharnierachse 4 

auf die mit dem Scharnierbugel drehfest verbundene und zentriert wird. Hinter dem Gelenklager 18 befindet sich ein 

z. B. im Dachhimmel des entsprechenden Kraftfahrzeuges ebenfalls an dem Gehause 17 befestigter Winkelgeber 19, 

liegende Scharnierachse einzuwirken. 45 der drehfest mit der Scharnierachse 4 verbunden ist und zur 

[0007] Bei Verwendung des erfindungsgemaBen Antrie- Positionsbestimmung der Heckklappe 3 dient. 

bes ist es in vorteilhafter Weise moglich, die entsprechenden [0016] Ferncr ist an dem Gehause 17 des Hebelgetriebes 9 

Scharniere einschlicBlich der Scharnierachse mit Scharnier- eine Aufnahme 20 fur ein an dem Schamier 5 befestigtes 

bugel an der noch nicht oberflachenbehandelten Karosserie stangenfdrmiges Abstutzelement 21 vorgesehen, welches 

des Fahrzeuges zu befestigen und den Antrieb, falls ge- 50 zur Winkelabstiitzung des Antriebes 1 dient. 

wiinscht, erst spater in das ansonsten ferule Fahrzeugeinzu- [0017] Soil die Heckklappe 3 beispielsweise aus der in 

bauen. Da der erfindungsgemaBe Antrieb ublicherweise Fig. 1 dargestellten Position nach oben verschwenkt wer- 

seitlich von dem Schamier mit Scharnierachse verbunden den, so wird der Elektromotor 7 uber eine entsprechende 

wird, muB die entsprechende Scharnierachse gegebenenfalls Schaltungsvorrichtung (nicht dargestellt) aktiviert. Die Ab- 

seitlich aus dem Schamier herausgefuhrt bzw. verlangert 55 triebswelle 11 des Elektromotors 7 dreht sich dann in Rich- 

werden. tung des mit 22 bezeichneten Pfeiles entgegen dem Uhrzci- 

[0008] Um eine gute Kraftiibertragung bei relativ gerin- gersinn. Der Antriebshebel 10 wird nach unten gcschwenkt 

gem Platzbedarf zu ermoglichen, hat sich als Getriebe fur und nimmt uber die Kupplungsstangen 13, 14 den Abtriebs- 

das Verschwenken der Scharnierachse vor allem die Ver- hebel 12 mit. Dieser dreht dann auch die Scharnierachse 4 

wendung eines Hebelgetriebes als vorteilhaft erwiesen, wo- 60 entgegen dem Uhrzeigersinn. Die Heckklappe offnet sich 

bei ein Antriebshebel mit dem Motor und ein Abtriebshebel bis zu einer vorgegebenen Position, bei welcher der Winkel- 

mit der Scharnierachse drehfest verbunden sind und wobei geber 19 den Elektromotor 7 direkt oder uber die nicht dar- 

die beiden Hebel uber mindestens eine - vorzugsweise zwei gestellte Schaltungsvorrichtung abschaltet. 

symmctrisch zueinandcr angeordnete - Kupplungsstangc(n) [0018] Die Erfindung ist selbstvcrstandlich nicht auf das 

gelenkig miteinander verbunden sind. 65 vorstehcnd bcschriebene Ausfuhrungsbcispiel beschrankt. 

[0009] Zum Ausgleich von Koaxialitatstoleranzen zwi- So muB es sich bei dem Getriebe nicht zwingend um ein He- 

schen der Antriebswelle und der Scharnierachse hat es sich bei- bzw. Kurbelgetriebe handeln, sondern es kann auch bei- 

als zweckmaBig erwiesen, die Kupplungsstangen uber Ge- spielsweise ein Zahnradgelriebe verwendet werden. 
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[0019] Femer kdnnen zur Befestigung der Kupplungs- 
stangen 13, 14 an den Hebeln 10, 12 statt Gelenklager z. B. 
auch Nadellager verwendet werden, wenn nur kleinere Tole- 
ranzen zwischen der Abtriebswelle 11 und der Schamier- 
achse 4 zu berlicksichtigen sind. 

[0020] Bei dem Motor kann es sich auch um einen hydrau- 
lisch oder pneumalisch angetriebenen Motor handeln. 
[0021] SchlieBlich kann das Gehause 17 auch Teil eines 
den gesamten Antrieb 1 umfassenden Gehauses sein. 

Bezugszeichenliste 

1 Antrieb 

2 Schamierbugel 

3 Heckklappe, Fahrzeugklappe 

4 Schamierachse 

5 Scharnier 

6 Karosserie 

7 Elektromotor, Motor 

8 Flansch 

9 Hebelgetriebe, Getriebe 

10 Antriebshebel, Hebel 

11 Abtriebswelle 

12 Abtriebshebel 
13, 14 Kupplungsstangen 
15, 16 Gelenklager 

17 Gehause 

18 Gelenklager 
19Winkelgeber 

20 Aufnahme 

21 Abstiitzelement 
22Pfcil 
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7. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antrieb (1) einen drehfest mit 
der Schamierachse (4) verbindbaren Winkelgeber (19) 
umfaBt. 

8. Antrieb nach Anspruch 6 und/oder 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Antrieb (1) ein Gehause (17) 
umfaBt, an dem uber Befestigungsteile das Gelenklager 
(18) und/oder der Winkelgeber (19) befestigt ist. 

9. Antrieb nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB an dem Gehause (17) eine Aufnahme (20) fur ein 
an einem Scharnier (5) befestigtes stangenformiges 
Abstiitzelement (21) vorgesehen ist. 
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1 . Antrieb zum Verschwenken einer mit einem Schar- 
nierbugel (2) drehfest verbundenen Fahrzeugtiir oder 
Fahrzeugklappe (3) mit den Merkmalen: 

a) der Antrieb (1) umfaBt einen Motor (7) und ein 
diesem nachgeschaltetes Getriebe (9), welches auf 40 
den mit einer Schamierachse (4) drehfest verbun- 
denen Schamierbiigel (2) wirkt; 

b) das Getriebe (9) ist abtriebsseitig mit der 
Schamierachse (4) drehfest verbunden. 

2. Antrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 45 
daB es sich bei dem Getriebe (9) um ein Hebelgetriebe 
handelt, wobei ein Antriebshebel (10) mit dem Motor 
(7) und ein Abtriebshebel (12) mit der Schamierachse 
(4) drehfest verbunden sind und wobei die beiden He- 
bel (10, 12) uber mindestens eine Kupplungsstange 50 
(13, 14) gelenkig miteinander verbunden sind. 

3. Antrieb nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Antriebshebel (10) und der Abtriebshebel (12) 
durch zwei, auf beiden Seiten der Hebel (10, 12) sym- 
metrisch zueinander angeordneten Kupplungsstangen 55 
(13, 14) miteinander gelenkig verbunden sind. 

4. Antrieb nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kupplungsstangen (13, 14) uber Ge- 
lenklager (15, 16) an dem Antriebshebel (10) und an 
dem Abtriebshebel (12) befestigt sind. 60 

5. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Abtriebshebel (12) form- 
schlussig mit der Schamierachse (4) verbindbar ist. 

6. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antrieb (1) ein Gelenklager 65 
(18) umfaBt, in wetchem das dem Antrieb (1) zuge- 
wandte Ende der Schamierachse (4) schwenkbar lager- 
bar ist. 
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